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(54) FahrzeugtOr 

(57) Eine FahrzeugtOr besteht aus einem unteren 
TOrkasten und einenn auf diesen aufgesetzten oberen 
Rahmenteil. Um eine FahrzeugtOr von gutem Aussehen 
aus Leichtmetall zu schaffen, die eine groRe Stabilitat 
aufweist und sich mit wenig AusschuB fertigen la(3t, 
besteht der TOrkasten aus einem gebogenen Strang- 
preBprofil aus Aluminium und aus mit diesen verbunde- 
nen PrefBteilen aus Aluminium, die die Auften- und 
Innenbleche bilden. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugtur mit 
einem unteren Turkasten mit aufgesettem oberen Rah- 
menteil. 

[0002] Der Trend im modernen Kraftfahrzeugbau 
geht dahin, mCglichst leichte Fahrzeuge zu schaffen, 
die entsprechend sparsamer im Kraftstoffverbrauch 
sind, ohne jedoch durch derartige Leichtbauweisen Ein- 
buBen an Sicherheit hinnehmen zu mussen. Nachdem 
LeichtbaumaBnahmen an Motoren und Fahrwerkteilen, 
insbesondere bei hochwertigen Fahrzeugen, weitge- 
hend ausgeschOpft sind. ist es ein Bedurfnis, auch die 
Karosserien in leichterer Bauweise auszufQhren, ohne 
daB darunter deren Stabilitat leidet. 
[0003] Es ist bekannt, Fahrzeugturen aus Alumi- 
nium herzustellen. Diese bestehen jedoch Qblicher- 
weise aus mehreren Einzelteilen, die im Sichtbereich 
zusammengefugt sind, so daB die Nahtstellen unschen 
in Erscheinung treten. Weiterhin hat diese Bauweise 
auch EinfluB auf die Oberfiachenqualitat und die Pro- 
zeBsicherheit. 

[0004] Auf gabe der Erf indung ist es, eine Fahrzeug- 
tur aus Leichtmetall zu schaffen, die ein einheitliches 
und gutes Aussehen vermittelt, eine groBe Stabilitat 
aufweist und sich sicher und mit wenig AusschuB ferti- 
gen iaBt. 

[0005] ErfindungsgemSB wird diese Aufgabe bei 
einer Fahrzeugtur der eingangs angegebenen Art 
dadurch gelost, daB der Turkasten aus einem geboge- 
nen StrangpreBprofil aus Aluminium und aus mit die- 
sem verbundenen, aus PreBteilen aus Aluminiumblech 
geformten AuBen- und Innenblechen besteht. 
[0006] Bei der erfindungsgemaBen Fahrzeugtur 
besteht der untere Rahmenteil des Turkastens aus 
einem StrangpreBprofil aus Aluminium, das beispiels- 
weise durch Streckbiegen in die der Tur entsprechende 
bugelartige Form mit nach oben weisenden Schenkeln 
gebogen ist. Dieser untere gebogene Rahmenteil wird 
von AuBen- und Innenblechen aus PreBteilen aus Alu- 
miniumblech eingefaBt, wobei die PreBteile dem unte- 
ren Rahmenteil ihrer Form nach angepaBt sind, so daB 
diese den unteren Rahmenteil etwa schalenartig einfas- 
sen. Die entsprechend geformten AuBen- und Innenble- 
-..he sind mit dem unteren Rahmenteil verbunden, 
vorzugsweise verschweiBt. 

[0007] Es ist bekannt, den Turkasten im wesentli- 
chen einteilig als ein PreBteil aus Stahtblech herzustel- 
len. Eine derartige Herstellungsweise ist aber bei 
Verwendung von Aluminiumblech nicht moglich, da Alu- 
miniumblech nur mit einem relativ geringen Umform- 
grad verformt werden kann. Diesem Umstand tragt die 
Erfindung dadurch Rechnung, daB der Turkasten aus 
mit dem mittleren Rahmenteil verbundenen PreBteilen 
aus Aluminiumblech besteht, die nur einen verh&ltnis- 
mSBig geringen Umformgrad aufweisen, der bei Alumi- 
niumblechen problemlos verwirWicht werden kann. Da 
das InnenWech und insbesondere auch das AuBen- 



blech einteilig hergestellt ist, treten keine Fugestellen 
und Verbindungsnahte unsch6n in Erscheinung. Auch 
der Bdrdelflansch der AuBenkarrte der Tur ist einteilig 
mit dem AuBenblech hergestellt, so daB sich die AuBen- 

5 haut einfach und paBgerecht auibringen laBt. 

[0008] Bei der weiteren Ausgestaltung der Erfin- 
dung ist vorgesehen, daB die nach oben weisenden 
Schenkel des StrangpreBprof ils aus Aluminium mit den 
nach unten weisenden Schenkeln des ebenfalls aus 

10 einem StrangpreBprofil aus Aluminium bestehenden 
oberen Rahmenteils durch zwischengeschartete 
SchloB- und Scharnierverstarkungsteile aus Alumini- 
umguB verbunden sind. Die die SchloB- und Scharnier- 
verstarkungsteile bildenden AluminiumguBstQcke sind 

75 der Form der frei auslaufenden Schenkel der oberen 
und unteren bugerfc-rmigen Rahmenteile angepaBt, so 
daB sich diese paBgenau zusammenfugen und gut ver- 
binden lassen. 

[0009] Die inneren und auBeren Schachtverstar- 
20 kungen, die ebenfalls zweckmaBigerweise aus Strang- 
preBprof ilen aus Aluminium bestehen, kdnnen mit den 
SchloB- und Scharnierverstarkungsteilen oder aber 
auch mrt den Schenkeln der unteren oder oberen Rah- 
menteile verbunden bzw. verschweiBt sein. 
25 [0010] ZweckmaBigerweise sind die StrangpreB- 
profile der oberen und/oder unteren Rahmenteile mit 
Profilabschnitten zur Aufnahme und Halterung von 
Dichtungen versehen. 

[0011] Die erfindungsgemaBe Fahrzeugtur zeich- 

30 net sich durch ein gutes Aussehen aus, weil der Sicht- 
bereich des Turkastens innen und auBen aus einem Teil 
hergestellt ist. Die einteilige Herstellung hat eine gute 
Oberfiachenqualitat zur Folge. Durch die GuBteile ist 
die Tur nur an den Stellen versteift. die eine grGBere 

35 Ste'rfigkeit aufweisen sollen. An die GuBteile sind nicht 
nur die Profile angebunden, sie kOnnen auch zur Befe- 
stigung und/oder Integration anderer Teile, beispiels- 
weise eines Spiegeldreiecks verwendet werden. 
[0012] Die SchweiBnahte werden grOBtenteils im 

40 LaserschweiBverfahren ausgefOhrt, um in die Alumini- 
umteile nur mOglichst wenig Warme einzuleiten. Trotz 
der Leichtbauweise zeichnet sich die erfindungsge- 
maBe Fahrzeugtur durch groBe Festigkeit und Steifig- 
keit aus. Auch die GuBteile sind sehr leicht und passen 

45 sich damit der erfindungsgemaBen Leichtbauweise an, 
weil sie relativ Wein und dunnwandig gehalten werden 
kdnnen. Statt Aluminium kdnnen naturlich auch 
Aluminiumlegierungen verwendet werden. 
[0013] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird 

so nachstehend anhand der Zeichnung naher eriautert. In 
dieser zeigt 

Fig. 1 die erfindungsgemaBe Rohbauturim ausein- 
andergezogenen Zustand ihrer Einzelteile. 

55 

Fig. 2 die Rohbautur nach Fig. 1 im zusammenge- 
bauten Zustand, 
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Fig. 3 einen Schnitt durch die Rohbautur langs der 
Unie A-A in Fig. 2 und 

Fig. 4 einen Schnitt durch die Rohbautur langs der 
Unie B-B in Fig. 2. 

[0014] Die erfindungsgemaBe Fahrzeugtur besteht 
aus einem oberen Rahmenteil 1 und aus einem unteren 
Rahmenteil 2, wobei mit dem unteren Rahmenteil 2 das 
auBere Turblech 3 und das innere Turblech 4 ver- 
schweiBt sind. Mit den nach oben weisenden Schen- 
keln des unteren Rahmenteils 2 ist einerseits die 
SchloBverstarkung 5 und andererseits die Scharnier- 
verstarkung 6 verbunden. Beide bestehen aus Alumini- 
umguBteilen. Mit den SchloB- und 
Scharnierverstarkungen 5, 6 sind die unteren Schenkel 
des oberen Rahmenteils 1 verbunden. Weiterhin sind 
mit den SchloB- und Scharnierverstarkungen 5, 6 die 
innere Schachtverstarkung 7 verschweiBt. 
[0015] Mit dem SchloBverstarkungsteil 6 sind die 
Scharniere 9 verschraubt Oder in anderer Weise ver- 
bunden. 

[001 6] Mit den Schenkeln des unteren Rahmenteils 
2 ist der Seitenairfprailtrager 10 verschweiBt, der aus 
einem StrangguBprofil aus Aluminium besteht. Andere 
zweckmaBige Verbindungen sind mOglich. 
[001 7] Der untere Rahmenteil 2 besteht aus einem 
StrangguBprofil aus Aluminium, das durch Streckbie- 
gen in seine dargestellte, der Turform entsprechende 
Form gebogen ist. 

[0018] Der obere Rahmenteil 1 besteht ebenfalls 
aus einem im Streckbiegeverfahren gebogenen Strang- 
preBprofil aus Aluminium, mit dessen oberer Ecke und 
dessen rechtem Schenkel Aluminiumformteile verbun- 
den sind. 

[0019] Das TurauBenblech 3 und das TOrinnen- 
blech 4 bestehen aus PreBteilen aus Aluminiumblech. 
Diese PreGteile sind in ihren Randbereichen der Form 
des unteren Rahmenteils 2 angepaBt, so daB sie diesen 
im zusammengefugten Zustand etwa schalenartig ein- 
fassen. Im zusammengetugten Zustand sind die PreBt- 
eile 3, 4 mit dem unteren Rahmenteil 2 verschweiBt. 
[0020] Die die SchloBverstarkung 5 und die Schar- 
nierverstarkung 6 bildenden GuBstucke sind in ihren 
unteren Bereichen der Form der nach oben rags? nd en 
Schenkel des unteren Rahmenteils 2 angepaBt, so daB 
disst zusammengefGgt und durch langsverlaufende 
Nahte miteinander verschweiBt werden kdnn en. Die 
AluminiumguBteile 5, 6 sind in ihren oberen Bereichen 
auch der Form der nach unten weisenden Schenkel des 
oberen Rahmenteils 1 angepaBt, so daB auch diese 
zusammengefugt und gunstig miteinander verschweiBt 
werden kfinnen. 

[0021 ] Wie aus Fig. 3 ersichtlich ist. weist das Profil 
des unteren Rahmenteils 2 einen abgewinkelten Fort- 
satz 1 1 auf, der mit einer abgewinkelten Kante 12 des 
angeschweiBten preBgeformten innenblechs 4 eine Nut 
13 mit nach innen hin abgewinkelten Enden der Nutflan- 



ken bildet. In diese etwa C-f6rmige Nut ist das FuBteil 
14 einer aus Gummi Oder anderem elastomerem Mate- 
rial bestehenden Dichtung 15 eingezogen. Diese Dich- 
tung dichtet die Tur im geschlossenen Zustand zu der 
5 durch die gestrichelte Linie 16 angedeuteten Karosse- 
rie ab. 

[0022] Das Scharnierverstarkungsteil 6, das ein 
dunnwandiges GuBteil ist, ist in der aus Fig. 3 ersichtli- 
chen Weise mit dem unteren Rahmenteil 2 bzw. dem 

10 TurauBenblech 3 verschweiBt. Das schwenkbare Teil 
des Scharniers 9 ist in der dargestellten Weise mit der 
Scharnierverstarkung verschraubt. 
[0023] Die Art der Verbindung der TurauBen- und - 
innenbleche 3, 4 rn'rt dem unteren Rahmenteil 2 ist aus 

75 Fig. 4 ersichtlich. 

[0024] Die anhand der Zetchnung beschriebene 
Rohbautur besteht aus gunstig miteinander ver- 
schweiBten Aluminiumteilen, die an ihren AuBenseiten 
durchgehende Fiachen besitzen. Die der Anbindung 

20 der Schenkel der Rahmenteile und der Schachtverstar- 
kung dienenden SchloB- und Scharnierverstarkungen, 
die aus AluminiumguGteilen bestehen, sind verdeckt 
angeordnet und kdnnen daher unschfin nicht in 
Erscheinung treten. Die aus Einzelteilen zusammenge- 

25 schweiBte Rohbautur ist aufgrund verwendeten Mate- 
rialmen sehr leicht und besitzt dennoch die gewunschte 
groBe Steifigkeit. 

Patentanspruche 

30 

1. Fahrzeugtur mit einem unteren TOrkasten und 
einem auf diesen aufgesetzten oberen Rahmenteil 
(1), 

dadurch gekennzeichnet, 
35 daB der Turkasten aus einem gebogenen Strang- 
preBprofil (2) aus Aluminium und aus mit diesem 
verbundenen PreBteilen aus Aluminium, die die 
AuBen- und Innenbleche (3, 4) bilden, besteht. 

40 2. Fahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die nach oben weisenden Schenkel 
des den unteren Rahmenteil (2) bildenden Strang- 
preBprofils aus Aluminium mit den nach unten wei- 
senden Schenkel des ebenfalls aus einem 

45 StrangpreBprofil aus Aluminium bestehenden obe- 
ren Rahmenteils (1) durch zwischengeschaltete 
SchloB- und Scharnierverstarkungsteile (5. 6) aus 
AluminiumguB verbunden sind. 

so 3. Fahrzeugtur nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die StrangguBprofile (1 , 2) mit 
Profilabschnitten (11) zur Aufnahme und Halter ung 
von Dichtungen (15) versehen sind. 
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